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DISCLAIMER

Acest document a fost elaborat cu sprijinul financiar al Uniunii Europene. Continutul
acestui document este responsabilitatea exclusiva a Observatorului pentru siguranta
rutierd al Parteneriatului estic (EaP RSO) si nu poate fi considerat in niciun caz ca
reflectand pozitia Uniunii Europene.
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INTRODUCERE

Observatorul pentru siguranta rutiera al Parteneriatului estic (EaP RSO)
continua sa promoveze luarea deciziilor bazate pe dovezi prin analiza
sistematica a datelor privind accidentele din intreaga regiune. Acest
raport analizeaza dimensiunea spatiala a sigurantei rutiere, comparand
frecventa si gravitatea accidentelor rutiere in mediul urban si in alte
zone (rural si interurban) din Armenia si Moldova 1in perioada
2021-2023. Analiza exploreaza modul in care locul accidentului
influenteazd numarul deceselor si vatamadrilor si evidentiaza
diferentele teritoriale cheie relevante pentru elaborarea politicilor.

BIERER
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TIPARUL ACCIDENTELOR IN ZONELE
URBANE S1 NON-URBANE DIN MOLDOVA

Distributia accidentelor rutiere in Moldova demonstreaza un tipar stabil, dar
inegal intre frecventa si gravitatea accidentelor. Intre 2021 si 2023, accidentele
rutiere au fost impartite aproape in mod egal intre zonele urbane si alte zone:
51 % in zonele urbane si 49 % in alte zone in 2021, si 50 % in fiecare dintre anii
2022 si 2023. Aceasta stabilitate indica faptul ca riscul de accidente este
rdspandit pe o arie larga si nu este concentrat intr-o zona anume.

Cu toate acestea, atunci cand se analizeaza gravitatea accidentelor, diferentele
sunt izbitoare. Numadrul deceselor a fost coplesitor in zonele rurale si
interurbane: 84% in 2021, 86% in 2022, si 85% in 2023, ceea ce inseamna ca
accidentele din aceste zone raman cu mult mai grave. Acest dezechilibru indica
potentiali factori structurali, printre care viteze excesive de deplasare, aplicarea
defectuoasa a legii si capacitate limitata de interventie in situatii de urgenta in
zonele non-urbane.

Vatamadrile grave sunt, de asemenea, mai frecvente in zonele rurale si
interurbane, desi diferenta este putin mai mica. in 2021, 65 % din accidentele
grave au fost inregistrate in afara oraselor, procentul scazand la 60 % in 2022 si
la 59 % in 2023. Proportia accidentelor grave in zonele urbane a crescut astfel
modest, de la 35 % la 41 %, ceea ce sugereaza o expunere crescuta la situatii cu
risc mai ridicat in spatiile urbane aglomerate sau slab reglementate si in
locurile in care exista un amestec de pietoni si vehicule motorizate. Accidentele
usoare au finregistrat o distribuire mai uniformad, desi au predominat usor in
continuare in zona urbana (54% in 2021, 52% in 2022 si 51% in 2023), in
concordanta cu coliziunile frecvente, dar de gravitate redusa, tipice traficului
urban.

Tn ansamblu, datele din Moldova relevd un contrast important: in timp ce
accidentele se produc aproape in egald mdsurd in ambele medii,zonele rurale si
interurbane raman principala sursa de accidente mortale si grave.

" Nu sunt disponibile date pentru restul tarilor EaP.
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Graficul 1. Distribuirea deceselor si vatamarilor in accidente rutiere in
zone urbane si non-urbane, Moldova (2021-2023)
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TIPARUL ACCIDENTELOR IN ZONELE
URBANE S1 NON-URBANE DIN ARMENIA

Tn Armenia, distribuirea teritoriald a accidentelor rutiere prezinta un echilibru
oarecum diferit in comparatie cu Moldova. Zonele urbane domina profilul
general al accidentelor, reprezentand 57-63% din totalul accidentelor rutiere
intre 2021 si 2023. Tn 2021, 62,5% din accidente au avut loc in zone urbane,
comparativ cu 37,5% in alte zone. Aceasta diferenta s-a redus in timp, ponderea
accidentelor din zonele urbane scazand la 58% in 2022 si la 56,8% in 2023, in
timp ce accidentele din alte zone au crescut la 42% si, respectiv, 43,2%. Aceasta
concentrare reflecta cresterea parcului auto, densitatea populatiei, prezenta
pietonilor si mobilitatea crescuta in Erevan si in alte centre regionale.

Cu toate acestea, accidentele mortale raman concentrate in mod
disproportionat in zonele non-urbane, unde s-au produs 63-72% din totalul
accidentelor rutiere mortale. Tn 2021, 62,8% din decesele cauzate de accidente
rutiere s-au produs in afara oraselor, crescand la 71,7% in 2022, inainte de a
scadea usor la 67,7% in 2023. Ponderea accidentelor din mediul urban a scazut
de la 37,2 % la 28,3 %, recuperand usor pand la 32,3 % in 2023. Persistenta
acestor tendinte evidentiaza vulnerabilitatile coridoarelor interurbane si ale
retelei de drumuri secundare din Armenia. Acest lucru indica faptul ca
accidentele din afara zonelor urbane raman in continuare mult mai letale din
cauza limitelor de viteza mai mari si a vitezelor de circulatie si mai mari, precum
si a timpilor de raspuns mai lungi in caz de urgenta.

Distributia vatamadrilor prezinta o imagine mai echilibrata. Zonele urbane
reprezintd 49-58 % din totalul vatamarilor, ceea ce indica faptul cd, desi
majoritatea accidentelor au loc in orase, probabilitatea de a suferi leziuni
mortale sau grave este mai mica decat pe drumurile interurbane. Accidentele
urbane sunt, in general, mai putin grave, implicand adesea pietoni sau coliziuni
la vitezd redusa in conditii de trafic aglomerat.

Tn ansamblu, datele privind siguranta rutiera din Armenia indica faptul c3 zonele
urbane inregistreaza o frecventa mai mare a accidentelor, dar riscuri mai mici de
deces, in timp ce zonele rurale si interurbane se confrunta cu mai putine
accidente, dar cu un nivel de gravitate mai ridicat. Cresterea treptatd a
numarului de accidentari in mediul rural sugereaza o expunere in crestere la
trafic in afara oraselor. Aceste tendinte necesita raspunsuri politice diferentiate,
fmbunatatirea aplicdrii legii si a gestiondrii vitezei pe autostrazile rurale,
precum si fmbundtdtirea protectiei pietonilor, a proiectarii intersectiilor si a
gestionadrii congestiei in centrele urbane in dezvoltare.
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Graficul 2. Distribuirea deceselor si vatamarilor in accidente rutiere in
zone urbane si non-urbane, Armenia (2021-2023)
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CONCLUZIE

Atat Moldova, cat si Armenia prezinta un model similar: accidentele rutiere sunt
concentrate in principal in zonele urbane, in timp ce decesele au loc
predominant in afara zonelor urbane. Cu toate acestea, amploarea acestui
dezechilibru variaza intre cele doud tari. In Moldova, contrastul dintre zonele
urbane si celelalte zone a ramas constant pronuntat in perioada 2021-2023,
subliniind necesitatea unor actiuni continue si concentrate pentru
imbunatatirea sigurantei in afara limitelor oraselor. ITn Armenia, ponderea
accidentelor din zonele urbane a scdzut treptat, in timp ce diferenta dintre
ratele de mortalitate din zonele urbane si din alte zone s-a redus, subliniind
importanta adaptarii eforturilor de siguranta rutiera la dinamica spatiala in
continua evolutie.

In ansamblu, concluziile reafirma faptul ca contextul geografic influenteaza
rezultatele in materie de siguranta rutiera si necesita politici adaptate, specifice
fiecarei locatii.
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DESPRE OBSERVATORUL PENTRU SIGURANTA
RUTIERA AL PARTENERIATULUI ESTIC

Observatorul de Siguranta Rutiera al Parteneriatului Estic (EaP RSO) este o initiativa comuna a
celor cinci tari ale Parteneriatului Estic - Armenia, Azerbaidjan, Georgia, Moldova, Ucraina - cu
obiectivul comun de a reduce victimele accidentelor rutiere cu 50% pana in 2030.

Misiunea noastra este de a contribui la reducerea victimelor accidentelor rutiere prin
fmbunatatirea calitatii colectarii, gestiondrii si analizei sistematice si consolidate a datelor
privind decesele si ranirile grave cauzate de accidentele de circulatie, in conformitate cu cele
mai bune practici ale UE si internationale, precum si prin dezvoltarea capacitatilor partenerilor
nationali in ceea ce priveste practicile imbunatatite de colectare a datelor si aplicarea acestora
in elaborarea politicilor.

Tn esentd, EaP RSO functioneazd ca mai mult decat un simplu depozit de date - functioneaza ca
o platforma cuprinzatoare care promoveaza schimbul de bune practici, faciliteaza elaborarea de
politici bazate pe dovezi si promoveaza coordonarea regionala fn gestionarea sigurantei rutiere.

Observatorul se concentreaza pe cinci componente cheie: Date privind Siguranta Rutiera,
Cunostinte, Resurse, Instrumente si Dezvoltarea Retelei, lucrand la standardizarea colectarii
datelor pe baza protocoalelor CADaS si MiniCADaS, dezvoltand in acelasi timp capacitatile in
toate tdrile partenere.

Prin programe de formare tintite, asistenta tehnica si implicarea partilor interesate, inclusiv
agentii guvernamentale, organizatii ale societatii civile si grupuri de utilizatori vulnerabili ai
drumurilor, EaP RSO creeaza o baza solida pentru interventii de siguranta rutiera bazate pe
dovezi, care, in cele din urma, vor salva vieti si vor reduce costurile economice si sociale
devastatoare ale accidentelor de circulatie in regiunea Parteneriatului Estic.

Secretariatul Tehnic al observatorului este gazduit de Georgia si este condus de consortiul
format din Institutul de Politici ISET (ISET-PI) si Alianta Estica pentru Transport Sigur si Durabil
(EASST). Activitatea noastra este finantata de UE prin Directia Generald pentru Negocieri privind
Vecinatatea si Extinderea (DG NEAR) si sprijinita de asistenta tehnica a Bancii Mondiale.

info@eaprso.org | www.eaprso.org




